Emisiones de CO2.

Seguimiento Acuerdo ACEA: UE - 2004

2003 Indicative Target Range: 165 g/km to 170 g/km
2008 Target: 140 g/km
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Evolucion de los niveles medios de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos de ACEA segun datos de

ACEA. Para 2002-03-04 se han anadido los datos de la Comision.




Emisiones de CO,

Seguimiento Acuerdo ACEA: Espafia — 2004

gr/Km de CO2
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Evolucion de los niveles medios de emisiones de CO, de los vehiculos nuevos de ACEA segun
datos de ACEA. Para 2002, 2003 y 2004 se ha tomado el dato de la Comision.




La Composicion de la Flota de
Vehiculos Nuevos ha Evolucionado
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Plazos Posibles

De los modelos en venta en 2012:

— Una pequen
avanzada

A dia de hoy,

Cerca de 2/3 estan ya en fase de ejecucion o produccion
Entorno a 1/3 estan ya en fase de concepto

a parte se encuentra todavia en fase de ingenieria

ni siquiera estan claros los limites todavia

Car sales volumes by introduction year (in %)
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Punto de Partida: Analisis Coste/Beneficio (i)

Datos del ECCP (Programa Europeo de Cambio Climatico) elaborados por

TNO - consultor independiente empleado por la Comision

Estimates of Societal Costs for CO, Reductions

A ACEA

540 €/t
to
400 €/t

European Climate Change Program (ECCP)

233 €/t
to
132 €/t
136 €/t
to
-103 €/t

17 €/t 5¢/t

-128€/t -98€/t

Other sectors comparison (examples)

100 €/t
to
20€/t 3¢/t o€/t
to
<20 €/t negative

120 g/km via
vehicle technology
only

120 g/km via Biofuels Eco-Driving Optimal
vehicle (Bratil) tyre
technology only pressure

European Climate Energy-saving
Sequestration  (0; certificates Change Program  light bulbs
(1Jan. 2005 to (2001)
1'Nov. 2006)

(0, Capture & Price of
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COMISION

ecnologias
del Vehiculo

PROPUESTA

Medidas técnicas
complementarias

Bio carburantes

Alcanzando el Mismo Objetivo
de Forma mas Efectiva

~160 g/km (hoy)

Mas del 75% del
objetivo EU via
tecnologias del
vehiculo

130 g/km

120 g/km (objetivo
EU) con certeza

/
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ecnologias
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Z X

(apoyadas 8 %
en el marco N C
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g/km

i 133

Medidas técnicas
complementarias
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BN Infraestruc.



Conduccion Eficiente

Al margen de ser mas eficiente
en coste, los datos muestran
gue puede incluso representar
un ahorro de costes para la
sociedad.

Aplicando esas técnicas a los
conductores actuales y los
nuevos - ahorros de 7.6 Mill T.
/ ano

Mas de la mitad de los ahorros

obtenidos imponiendo 120
gr/km en 2012.

En desarrollo en varios paises,
Espaina entre ellos.

Las 10 Claves
de la Conduccion Eficiente




Medidas Tecnicas Complementarias

Se puede alcanzar mucho mas de 5 gr/lkm de reduccion

través de otras medidas:

Medida Impacto en CO,(*) penetracion 2012(*)

MAC: 1.0Mt no disp
GSlI: 1.5Mt 100%
TPMS: 2.0Mt 24%
LRRT: 2.4Mt 71%

(*) Estimaciones de la Comision — ECCP

O?Ieﬁ.ﬂ‘>

Correspond
e a 10g/km

Medidas Vehiculos Comerciales (N1) deben ser excluidas

No hay datos de CO, disponibles: no se miden en la homologacion

y no estaran disponibles hasta 2009.

Fundamentalmente diferentes de los turismos (M1): uso y propiedad
de profesionales, criterios de eficiencia ligados al negocio, mayores
kilometrajes, fundamentalmente diesel, ciclos de desarrollo mas

largos, etc.
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