Sehr geehrte Danen und Herren

ich halte es fiur richtig, verbindliche Vorgaben fir einen reduzierten
Ver brauch zu machen

Zunachst nerke ich an, dass bei mderzeitig angewandten Messzykl us der
Aut obahnanteil zu gering ist. Damt besteht jedoch in Hi nblick auf das
CO2- Em ssi onszi el auch kaum ein Anreiz, den CO2-Ausstold bei den
ubl i chen

Aut obahngeschwi ndi gkeiten (120- 130 knih) zu reduzieren, z.B. durch
ver besserte Aerodynani k oder fir den Autobahnbetrieb optimerte

Getri ebe

Di e Bedeutung ei nes geringeren Verbrauchs auf der Autobahn ist jedoch
gerade fir Rei sefahrzeuge evident; ich persénlich konme z.B

wahr schei nli ch auf ei nen Aut obahnanteil an den gefahrenen Kil onmetern
von

ca. 80% ME. ware es sinnvoll, einen zweiten Messzyklus zu defini eren,
bei demein relativ hoher Autobahnanteil mt 130 kmih (N cht
Konstantfahrt, sondern mt mehrfacher Verzdgerung auf 80 kni h)
zusat zl i ch

ber Gcksichtigt wird.

Man sollte sich auch bewusst werden, dass sich ordentliche Leistung und
geringer Verbrauch nicht unbedi ngt wi dersprechen. So wird

bei spi el swei se

far den 177 PS starken BMWN 120d ein Verbrauch von 129 g/ kWh angegeben.
Auf jeden Fall verbrauchserhohend wirkt sich jedoch hdheres Gew cht
aus;

hi er hat die Autonobilindustrie in den |etzten Jahren einiges versaunt
Es besteht mE. erhebliches Ei nsparpotenzial durch Leichtbau; im
gehobenen Fahrzeugsegnent, in dem héhere Preise |eichter durchsetzbar
sind, sollte es damt nbglich sein, auch mt gro6Reren Linobusinen das
Ei nsparziel zu erreichen. Durch di e angedachte nodifizierte Form des
Emi ssi onshandel s kdonnte ein Anrei z geschaffen werden, gerade be

gr 6Rer en

Fahr zeugen (di e haufig auch ei ne hdéhere Kil oneterl ei stung haben)

Ver bessungsnafRnahnmen dur chzuf thren

Speziell bei der Getriebeausl egung besteht erhebliches Sparpotenzial;
die

heutigen Getriebe sind typischerweise so kurz Ubersetzt, dass die

Mot or dr ehzahl bei normal er Reisefahrt deutlich oberhal b des

W r kungsgradopti nuns |iegt. Schaltanzei gen kénnen hi er nicht nmehr zur
Ei nsparung bei tragen, da keine Miglichkeit besteht, in einen Gang nit
geringerem Verbrauch zu schal ten.

Grundséatzlich ist die Getriebeabstufung Ausl egungssache; Mehrkosten
ent st ehen bei der Herstellung von | &nger (niedertouriger) Ubersetzten
Getrieben nicht. Ich rege daher an, auch den Einfluss | anger
Uber set zt er

Getriebe auf die CO2-En ssion zu untersuchen

Ein weiterer wichtiger Punkt ist mE., auch Ldésungsanséatze zu fdrdern



di e sich auf den Verbrauch vorhandener Kraftfahrzeuge positiv

auswi rken.

Di e Moglichkeiten dazu sind natirlich beschréankt, im Wsentlichen auf
rol | wi der st andséarmere Bereifung und di e Verwendung von Lei chtl auf 6l en.
Ei ne rol | wi der st andséarmere Berei fung kann man Ubrigens bei vielen Autos
ei nfach durch ei ne Erhéhung des Luftdrucks erreichen, der von den

Aut oherstellern neist konfortorientiert vorgegeben ist. Ich rege an,
systemati sche Untersuchungen des Verbrauch (und damt CO2-Em ssion) be
gegenliber den Wer ksenpfehl ungen er héht em Luftdruck durchzuf dhren und,
sof ern di e Ergebni sse den Erwartungen entsprechen, eine Enmpfehlung an
die

Aut oherstel | er auszusprechen, auch fur bereits produzierte Fahrzeuge
ei nen hdheren Reifendruck vorzugeben. Dariber hinaus tragen

rol | wi derstandsarme Reifen auch an Altfahrzeugen zu ei ner CO2-
Reduzi er ung

bei; der Ansatz, rollw derstandsarnme Reifen zu fordern, ist auch daher
verninftig.

Bei Anreizen Uber eine Besteuerung darf man sich nicht nur auf die

Fr age

der Besteuerung des Kaufs und Betriebs von Kraftfahrzeugen beschranken,
sondern sollte sich auch mt der Frage von Anreizen fir Nutzer frender
Fahr zeuge befassen. Beispielswi ese gibt es in Deutschland ei ne
Pauschal best euerung fir die private D enstwagennutzung, die
ausschlielBlich vom Neuprei s abhangt. Der Nutzer, der neist naRgeblich
an

der Entscheidung fir ein bestimtes Dienstfahrzeug beteiligt ist, wird
sich kaum fur kraftstoffsparende Zusatzausstattung entschei den, da

di ese

sei nen personlichen Aufwand erhoht. Ebenfalls gibt es bei diesem

Best euerungsnodel | keinerlei Anreize, sparsam zu fahren. Ich rege daher
an, Regeln zu erlassen, die eine Bericksichtigung des Verbrauchs be

der

Best euerung der privaten D enstwagennutzung vorsehen

Grundséatzlich ist eine weitere Reduzierung der Schadst of feni ssionen zu
begruflen; mE. ist man aber hier an einen Punkt angel angt, wo man auch
prufen nuss, ob nicht durch MaBnahnmen zur Reduzi erung der
Schadst of f emi ssi onen di e CO2- Emi ssion in ei nem unerwinschten Unfang
erhoht wird.

Di es auch, da zwar nachgew esen ist, dass es eine Korrelation zw schen
Fei nst aubbel ast ung und Her z- Kr ei sl auf er krankungen gi bt; all erdings sind
Fei nst aub und verkehrsbedi ngter Larm stark korreliert, und es stellt
sich

damt die Frage, ob Erkrankungsursache der Larm oder der Feinstaub ist.
Di e durch das UBA gefdrderte Studie ,Beeintrachtigung durch Flugl arm
Arzneimttel verbrauch als Indikator fir gesundheitliche

Beei ntréachti gungen“, deren Ergebnis gesundheitliche Beeintrachti gungen
vor allembei Fluglarnbelastung mtten in der Nacht ist, deutet darauf
hin, dass eher der Larm als der Feinstaub die Ursache gesundheitlicher
Beei ntréachti gungen an Strafen ist. Diese These wird auch gestitzt durch
die Dissertation von Y. Aydin, der eindeutig fluglarm nduzierte

Bl ut druckver anderungen festgestellt hat.



ImHi nblick auf die Sozialvertréaglichkeit des notorisierten Verkehrs
i st

zu prufen, ob man nicht Anreize zur Nutzung der Autobahnen schaffen,
bzw.

Hi nder ni sse in Form von Maut gebihren abschaffen sollte (und Bau und
Erhalt von Aut obahnen ausschliel3lich Uber M neral 6l steuern zu
finanzieren). Ein Vergleich der Zahlen der Verkehrstoten (in Relation
zur

Bevol kerungszahl) zeigt, dass diese in Landern ohne Autobahngebuhr
niedriger ist; in Gsterreich ist imGegensatz zum europai schen Trend
die

Zahl der Verkehrstoten nach Ei nfihrung der Maut gestiegen. Bekannt i st,
dass das Unfallrisiko auf LandstrafRen viel hoher ist als auf

Aut obahnen;

durch , Aut obahnfl tichti ge* werden auch Birger ohne Auto im

i nnerortlichen

Ver kehr gef ahrdet und durch | nm ssionen bel astet.

Und ganz wichtig halte ich es auch, Mtorjournalisten die Wchtigkeit
der

CO2- Reduzi erung zu kommuni zieren. Es ist mE. sehr fragwirdig, dass
z. B

in der FAZ i mrer noch Fahrzeuge, die deutlich nehr als 140 g/ km CO2
emttieren, als sparsam bezeichnet werden. Und fur diese Journalisten
i st

wi chtig Spritzigkeit und hohe Beschl euni gung i m héchsten Gang —

Fahr zeuge

nmt einer vernunftigen | angen CGetriebeausl egung werden nmadi g genmacht,
da

man z.B. bei diesen an nmanchen Stei gungen zurickschalten nuss. Den
Kraftstoff auf ihren Testfahrten missen sie schlielllich nicht sel bst
bezahl en.

Berthold Fuld



