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Folgenabschatzung zu CO,-Emissionsnormen fur schwere

Nutzfahrzeuge

Mit * markierte Felder sind Pflichtfelder.

Folgenabschatzung zu CO,-Emissionsnormen fur schwere Nutzfahrzeuge

In der Strategie der Kommission fiir emissionsarme Mobilitdt vom Juli 2016 wird darauf hingewiesen,
dass Mobilitit eine entscheidende Rolle beim Ubergang zu der CO,-armen Kreislaufwirtschaft spielt, die

Europa braucht, um wettbewerbsfahig zu bleiben und dem Mobilitatsbedarf von Menschen und Gitern
gerecht zu werden. Die Strategie gibt ein ambitioniertes Ziel vor: Bis Mitte des Jahrhunderts missen die
verkehrsbedingten Treibhausgasemissionen um mindestens 60 % niedriger sein als im Jahr 1990 und
eine klare Tendenz Richtung null aufweisen. MaBnahmen in Bezug auf den Kraftstoffverbrauch bzw. die
CO2-Emissionen von Fahrzeugen z&hlen zu den Hauptansatzpunkten, um den Verkehrssektor in die

richtige Richtung zu lenken.

Der von den EU-Staats- und Regierungschefs im Oktober 2014 vereinbarte Rahmen fiir die Klima- und
Energiepolitik bis 2030 sieht vor, die Emissionen von Treibhausgasen (THG) in den nicht unter das EU-
EHS fallenden Sektoren um 30 % im Vergleich zu 2005 zu senken. Der StraBenverkehr macht 1/3 der
nicht unter das EU-EHS fallenden Treibhausgasemissionen aus, und schwere Nutzfahrzeuge tragen zu
rund 1/4 der Emissionen aus dem StraBBenverkehr sowie zu etwa 5 % der gesamten EU-
Treibhausgasemissionen bei.

In der Mitteilung von Mai 2014 Uber die Strategie zur Minderung des Kraftstoffverbrauchs und der CO,,-

Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge ((COM(2014)285) wird hervorgehoben, wie wichtig es ist, die
Wissensliicke bezlglich der CO,-Emissionen von LKW und Bussen zu schlieBen, um die

Markttransparenz zu verbessern.
In der Strategie fir emissionsarme Mobilitat vom Juli 2016 wurde ferner betont, dass die CO,-Emissionen

schwerer Nutzfahrzeuge gesenkt werden miissen.
Am 11. Mai 2017 hat der Technische Ausschuss ,Kraftfahrzeuge”im Rahmen der Rechtsvorschriften Uber
die Fahrzeugtypgenehmigung ein Zertifizierungsverfahren fir die Bestimmung der CO,-Emissionen und

des Kraftstoffverbrauchs neuer schwerer Nutzfahrzeuge genehmigt, das die Ergebnisse des
Simulationsinstruments VECTO verwendet, an dessen Entwicklung die Europaische Kommission seit
2010 arbeitet. Die Hersteller schwerer Nutzfahrzeuge missen VECTO-Simulationen durchfiihren, wenn
die Fahrzeuge die FertigungsstraBBe verlassen, und von 2019 an diese Daten zum Zeitpunkt der
Zulassung 2019 melden.




Im Rahmen der Initiativenreihe ,Europa in Bewegung® nahm die Kommission am 31. Mai 2017 einen
Vorschlag zur Uberwachung und Meldung der CO,-Emissionen und des Kraftstoffverbrauchs schwerer

Nutzfahrzeuge an. Die erfassten Daten werden von der Européischen Umweltagentur ab 2020 (fir die
2019 erfassten Daten) verdffentlicht.

Im Rahmen dieser Folgenabschétzung in der Anfangsphase werden die verschiedenen Optionen flr die
Aufstellung der ersten EU-MaBnahmen zur aktiven Verringerung der CO,-Emissionen schwerer

Nutzfahrzeuge betrachtet, wozu auch CO,-Emissionsnormen zahlen.

Rund 40 % der weltweiten Produktion entfallen auf EU-Hersteller. AuBBerdem wurden in anderen Teilen der
Welt, wie in den Vereinigten Staaten, China, Japan und Kanada bereits Normen fiir den
Kraftstoffverbrauch schwerer Nutzfahrzeuge eingeflihrt, und einige der europaischen Hersteller halten
sich bereits an diese Regelungen.

Fur die Zwecke dieser Konsultation umfasst der Begriff schwere Nutzfahrzeuge Folgendes (eine Definition
der Fahrzeugklassen ist in Anhang Il Teil A der Richtlinie (EG) 2007/46 enthalten):

® | astkraftwagen der Klassen N2 und N3
® Personenkraftwagen der Klassen M2 und M3 und
® Kraftfahrzeuganhanger der Klassen O3 und O4.

Die Kommission flhrt diese Konsultation durch, um bei der Vorbereitung méglicher zukinftiger
RechtssetzungsmafBnahmen im Bereich der COZ—Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge angemessen tber
die 6ffentliche Meinung informiert zu sein. Die Ergebnisse der Konsultation werden in konsolidierter Form
verdffentlicht.

Die Teile 1 bis 5 dieser Konsultation sollten, soweit mdglich, von jedem Teilnehmer ausgefillt werden. Teil
6 dagegen ist hauptsachlich an Experten des Sektors gerichtet, es kann jedoch jeder Teilnehmer
antworten, sofern er dies mochte.

Verfligbare Daten, Informationen oder Studien, die fiir die Bewertung von Belang sind, kdnnen als Teil der
allgemeinen Bemerkungen der Interessentrager oder direkt an die Mailbox Ubermittelt werden.

1. Allgemeine Angaben zu Ihrer Person

* 1.1. In welcher Ejgenschaflt fillen Sie diesen Fragebogen aus ?

Sonstiges

*Falls ,Sonstiges® ausgewahlt wurde, bitte hier angeben:
Text von 3 bis 200 Zeichen wird akzepliert

Kommunales Unternehmen

*1.5. Wenn Sie als Einzelperson/Privatperson antworten, geben Sie bitte Ihren Namen an, anderenfalls
den Namen lhrer Organisation:
Text von 3 bis 200 Zeichen wird akzepliert



1.6. Wenn lhre Organisation im Transparenzregister registriert ist, geben Sie bitte ihre Registriernummer
an.

hochstens 20 Zeichen

Wenn lhre Organisation nicht registriert ist, kdnnen Sie sie jetzt registrieren. Bitte beachten Sie, dass
Beitrage von Teilnehmern, die beschlie3en, sich nicht zu registrieren, in einer separaten Kategorie unter
Lnicht registrierte Organisationen/Unternehmen® verarbeitet werden.

*1.7. Bitte geben Sie Ihr Wohnsitz-/Niederlassungsland an:

Deutschland

1.8. Wenn lhre Organisation an der Umsetzung der Rechtsvorschriften fir schwere Nutzfahrzeuge
beteiligt ist, geben Sie bitte an, in welcher Funktion (z. B. Hersteller, Systemzulieferer, technischer
Kundendienst usw.):

hochstens 200 Zeichen

*1.9. Bitte geben Sie an, wie lhr Beitrag auf der Website der Kommission veroffentlicht werden soll: (Bitte
beachten Sie, dass |hr Beitrag ungeachtet der gewahlten Option Gegenstand eines Antrags auf Zugang
der Offentlichkeit zu Dokumenten geman der Verordnung (EG) Nr. 1049/2001 (iber den Zugang der
Offentlichkeit zu Dokumenten des Europaischen Parlaments, des Rates und der Kommission sein kann.
Ein solcher Antrag wird geman den in der Verordnung festgelegten Bedingungen und im Einklang mit den
geltenden Datenschutzvorschriften geprift).

) Unter Angabe des Namens:
Ich stimme der Verdffentlichung aller Angaben aus meinem Beitrag zu und erklare, dass der Inhalt
keinen urheberrechtlichen Beschréankungen unterliegt, die einer Verdffentlichung entgegenstehen
@ Anonym:
Ich stimme der Verdffentlichung aller Angaben aus meinem Beitrag zu und erklare, dass der Inhalt
keinen urheberrechtlichen Beschrankungen unterliegt, die einer Verdffentlichung entgegenstehen

Fragen

Die nachstehenden Fragen basieren auf der anfangliche Analyse, die von der Kommission durchgefihrt
wurde und werden in der Folgenabschatzung in der Anfangsphase présentiert, der Sie fir weitere
Hintergrundinformationen zu jeder spezifischen Frage entnehmen. Der Kraftstoffverbrauch und die CO,,-

Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge werden zusammen behandelt, da sie eng miteinander verbunden
sind und sich proportional verhalten: Beide sollen zusammen zertifiziert und liberwacht werden.

2. Die wichtigsten anzugehenden Probleme

Die folgenden drei Schlisselprobleme wurden im Kontext der Folgenabschéatzung in der Anfangsphase
identifiziert, die weitere Einzelheiten enthalt. Fir wie wichtig halten Sie die anzugehenden Probleme?



Weil3

Sehr nicht
o o EinigermaBen Nicht I_
wichtig Wichtig L L /Keine
wichtig wichtig .
Meinung
Steigende THG-Emissionen aus , &) - . .
dem Sektor schwerer Nutzfahrzeuge ' _
Zunehmende Probleme in Bezug auf
die Wettbewerbsfahigkeit der @
Fahrzeughersteller
Transportunternehmen und ihren
Kunden entgehen mégliche ; @ = = .

Kraftstoffeinsparungen und reduzierte
Kraftstoffkosten

Gibt es weitere Schliisselprobleme, die angegangen werden sollten?
hochstens 200 Zeichen

3. Der Bedarf an EU-MalBnahmen

Es gibt einen Binnenmarkt fir schwere Nutzfahrzeuge in der EU. Wenn keine EU-MaBBnahmen ergriffen
wirden, um dieses Problem anzugehen, kdnnten die Mitgliedstaaten individuelle Ansatze zur Senkung der
COZ-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge wéahlen, um die erforderlichen Verringerungen fur den Nicht-

EHS-Sektor zu erreichen. Was ist Ihrer Ansicht nach ohne EU-MaBnahmen wahrscheinlich zu erwarten?

Wahrscheinlich Neutral Unwahrscheinlich

Die Mitgliedstaaten wirden nationale
Rechtsvorschriften zur Minderung der CO,- ) @

Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge einfiihren

Die von den einzelnen Mitgliedstaaten
eingefiihrten Rechtsvorschriften wiirden zu einer

@
Fragmentierung des Marktes und héheren Kosten
fihren
Die Mitgliedstaaten hatten Schwierigkeiten, die
@ 3 3

erforderlichen Reduzierungen zur Erreichung der
EU-Klimaziele zu erreichen

Gibt es weitere potenzielle Auswirkungen?
hochstens 200 Zeichen



4. Wesentliche politische Ziele

Die folgenden drei wesentlichen politischen Ziele wurden im Kontext der Folgenabschéatzung in der
Anfangsphase identifiziert, die weitere Einzelheiten enthalt.

1. Reduzierung der Klimafolgen schwerer Nutzfahrzeuge in Ubereinstimmung mit den Anforderungen
der EU-Klimapolitik und dem Rahmen fiir die Klima- und Energiepolitik bis 2030.

2. Beitrag zur Verbesserung der Wettbewerbsféahigkeit der Hersteller schwerer Nutzfahrzeuge und
deren Bauteile (Zulieferer von Herstellern schwerer Nutzfahrzeuge)

3. Erleichterung der Senkung der Gesamtbetriebskosten der Transportunternehmen, wovon die
meisten KMU sind.

Wie wichtig sind lhrer Ansicht nach die folgenden politischen Zielsetzungen?

Sehr - . .
L o Einigermafen Nicht Weifl3
wichtig Wichtig o L .
wichtig wichtig nicht
Reduzierung der Klimafolgen schwerer @
Nutzfahrzeuge ' ' ' ' )
Beitrag zur Verbesserung der
Wettbewerbsfahigkeit der Hersteller - ® = - &
schwerer Nutzfahrzeuge und deren ) - _ ' '
Bauteile
Erleichterung der Senkung der
Gesamtbetriebskosten der o @ © Lo L

Transportunternehmen

MUssen andere wesentliche Ziele erreicht werden?
hochstens 200 Zeichen

5. Form der MaBnahmen zur Minderung der CO,-Emissionen von schweren

Nutzfahrzeugen

Bitte ordnen sie die Optionen zur Minderung der CO,-Emissionen neuer schwerer Nutzfahrzeuge und zur

Erreichung der Energie- und Klimaziele von 2030 nach der Rangfolge Ihrer Praferenz (wobei die 1. Option
Ihre bevorzugte Option und die 7. Option die am wenigsten bevorzugte Option ist)?



Rechtsvorschriften zur Festsetzung von CO,- - i f -
Emissionszielen fiir schwere Nutzfahrzeuge auf
EU-Ebene

Rechtsvorschriften zur Definition eines COZ- .
Kennzeichnungssystems auf EU-Ebene ' - . - -

Ruckgriff auf Fahrzeug- oder Kraftstoffsteuern
oder andere Anreize durch die Mitgliedstaaten

zur Beeinflussung der Fahrzeugwahl und -
nutzung

Eine freiwillige Vereinbarung mit der Industrie
zur Reduzierung der CO,-Emissionen der e e & 9 9@ 9 & @ | & |6

Fahrzeuge

MaBnahmen der Mitgliedstaaten zur
Beeinflussung der Fahrzeugwahl und -nutzung
auf andere Weise, wie durch ® : : e | ® :
Kennzeichnungsregelungen, die auf VECTO
basieren, Weitergabe bewéahrter Praktiken

Entwicklung internationaler Normen fir den
Kraftstoffverbrauch schwerer Nutzfahrzeuge

Keine MaBnahme

Sonstige Option

6. Bei der Regulierung der CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge zu

berlicksichtigende Optionen

Fir den Fall, dass die COZ-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge durch verbindliche Zielvorgaben reguliert

werden, werden folgende Optionen gepriift.

6.1. Optionen fur das regulatorische Grundkonzept

® Option A: COZ-Emissionsnormen nur fiir die Motoren.
¢ Option B: CO,-Emissionsnormen fir die Gesamtfahrzeuge, basierend auf VECTO-Simulationen

® Option C: Gesonderte CO,-Emissionsnormen flir Motoren und Gesamtfahrzeuge

Bitte ordnen Sie die verschiedenen Optionen nach der Rangfolge lhrer Praferenz (Nummern 1, 2, 3):



B -ﬂ-' | : i |"-_'| |":'|
c e |e|e

Sonstige
Option

Falls ,Sonstige Option“ ausgewahlt wurde, bitte hier angeben:
hochstens 200 Zeichen

Sonstige Option: Emissionen im Realbetrieb (ohne Simulation)

Bemerkungen zu den von lhnen ausgewahlten Optionen fiir das regulatorische Grundkonzept:
hochstens 300 Zeichen

6.2. Optionen fur die Arten von Zielvorgaben

® Option A: Zielvorgaben flir jedes einzelne Fahrzeug; die CO,-Emissionen wirden auf Ebene der

einzelnen Fahrzeuge/Motoren begrenzt (d. h. Angabe von Grenzwerten)

® Option B: Durchschnittszielvorgaben pro Fahrzeugklasse auf der Grundlage der von jedem
Hersteller in Verkehr gebrachten Fahrzeuge (&dhnlicher Ansatz wie bei Personenwagen und leichten
Nutzfahrzeugen)

Bitte ordnen Sie die verschiedenen Optionen in der Rangfolge lhrer Praferenz (Nummern 1, 2, 3):

1 2. 3
A ® | ®
B -_é'- [ : | |"-_'|
Sonstige = & =
Option )

Bemerkungen zu den von lhnen ausgewahlten Optionen zu den Arten von Zielvorgaben:
hochstens 300 Zeichen

6.3. Optionen fur den Zeitrahmen der Zielvorgaben



® Option A: feste Zeitpunkte der Anwendung
® Option B: jahrliche Zielvorgaben fiir die Minderung

1 2. 3
A @ | €
B i _ ] ul'_I'- i _ ]
Sonstige P =
Option '

Bemerkungen (bitte schlagen Sie den Zeitpunkt, zu dem Zielvorgaben erstmals angewendet werden
sollten, und die H6he der jahrlichen quantitativen Reduzierung vor (fiir Option B)):
hochstens 300 Zeichen

6.4. Optionen flr die Festsetzung quantitativer Ziele

® Option A: Die Zielwerte (gegebenenfalls Anfangswerte und jahrliche Reduktion) werden vorab auf
der Grundlage relativer technologischer Verbesserungen gegeniiber dem Ausgangswert in den
Rechtsvorschriften definiert (wie bei Personenwagen und leichten Nutzfahrzeugen)

® Option B: Die Ziele fiir das Jahr y + n (n =1) werden durch die Leistung eines bestimmten Perzentils
der Fahrzeuge mit dem besten Ergebnis im Jahr y (,Top-Runner-Ansatz®) unter Beachtung eines
jahrlichen Mindestzielwerts vorgegeben

1 2. 3
A @ | €
B i _ ] u?‘- i _ ]
Sonstige = e =
Option )

Bemerkungen zu den von lhnen ausgewahlten Optionen fiir die Festsetzung quantitativer Ziele:
hochstens 300 Zeichen



6.5. Optionen fir den Anwendungsbereich der Rechtsvorschriften

VECTO und die zugrundeliegenden Rechtsvorschriften Uber die Fahrzeugtypgenehmigung liefern
zertifizierte COZ—Emissionswerte fUr die vier Hauptklassen schwerer Nutzfahrzeuge (Fahrzeugklassen 4, 5,

9 und 10 geman Definition in Anhang | Tabelle 1 des Entwurfs einer Verordnung der Kommission zur
Durchfiihrung der Verordnung (EU) Nr. 595/2009 hinsichtlich der Bestimmung der CO,-Emissionen und

des Kraftstoffverbrauchs von schweren Nutzfahrzeugen, die fiir rund 65 % aller CO,-Emissionen schwerer

Nutzfahrzeuge verantwortlich sind), die auch durch den ersten Schritt der verbindlichen regulatorischen
Zielvorgaben angegangen werden wirden. Derzeit liefert VECTO die CO,-Emissionswerte flir diese

Nutzfahrzeuge nur fir die Einsatzprofile des Langstrecken- und des Regionaltransports.

Es gibt jedoch auch eine geringe Anzahl (zwischen 2 und 10 %, vorlaufige Zahlen, die in der
Folgenabschatzung zu bestatigen sind) von gewerblichen Fahrzeugen in diesen Klassen, die zu
spezifischen Zwecken verwendet werden, beispielsweise auf Baustellen oder zur Millabfuhr.

® Option A: Die Ziele werden auf alle Fahrzeuge der vier Hauptklassen angewandt, ungeachtet ihrer
Nutzung und auf der Grundlage der Einsatzprofile fir den Landstrecken- und den Regionaltransport

® Option B: Es werden gesonderte Ziele auf gewerbliche Fahrzeuge innerhalb der
vier Hauptfahrzeugklassen auf der Grundlage der VECTO-Einsatzprofile stadtischer, Kommunal-
und Baustellenverkehr angewandt.

® Option C: Bestimmte, noch zu spezifizierende gewerbliche Fahrzeuge werden aus diesem ersten
Regulierungsschritt ausgeschlossen

Bitte ordnen Sie die verschiedenen Optionen in der Rangfolge lhrer Praferenz (Nummern 1, 2, 3):

®

A

®

B
C -:é.- Ij- I-_I I:I

Sonstige
Option

Bemerkungen zu den von lhnen ausgewahlten Optionen zum Anwendungsbereich der Rechtsvorschriften:
hochstens 300 Zeichen

Kdnnen Sie technische Kriterien fiir die Definition ,gewerblicher” Lastkraftwagen empfehlen?
hochstens 200 Zeichen



6.6. Optionen fur die Parameter zur Angabe der Zielvorgaben:

Die Zielvorgaben fiir die COQ-Emissionen mussen mithilfe bestimmter Parameter ausgedriickt werden;
d. h., die regulatorische Zielvorgabe entspricht den CO,-Masseemissionswerten geteilt durch einige

~1ransportnutzwertparameter” (z. B. Fahrstrecke (km), zeitgewichtete Fahrstecke (km x t) oder
transportiertes Volumen (km x m3)).

® Option A: Die Zielwerte werden ausgedrickt in g CO,/km,
® Option B: Die Zielwerte werden ausgedrtickt in g CO,/(km x 1)
® Option C: Die Zielwerte werden ausgedriickt in g CO,/(km x m3)

® Option D: Die Zielwerte werden ausgedriickt in einer Kombination verschiedener Parameter, die in
den Optionen A bis C aufgeflhrt sind

c ®|®

D |-_'| 'j' |-_'| -g_'- 'j'

Sonstige
Option

Bemerkungen zu den von lhnen ausgewahlten Optionen fiir die Parameter zur Angabe der Zielwerte:
hdchstens 300 Zeichen

Vergleichbar zur Regelung fir PKW

Wiirden Sie andere Parameter fiir die Angabe der Zielwerte vorschlagen?
hdchstens 200 Zeichen

6.7. Optionen bezliglich der Einsatzprofile

Bei den wichtigsten schweren Nutzfahrzeugen, die fir den Gultertransport eingesetzt werden, sehen die
VECTO-Simulationen vier verschiedene COZ-Emissionswerte vor: fir die Fahrmuster des Regional- und

des Langstreckentransports, jeweils ,leer” oder ,typisch beladen®. Die Ziele kbnnen auf jedes dieser vier
Emissionsziele separat oder als gewichteter Durchschnitt Anwendung finden.

10



JA NEIN Neutral

Sollten alle vier Einsatzprofile auf alle schweren Nutzfahrzeuge angewandt
werden?

..n . .

Sollten die Zielvorgaben fiir jedes Einsatzprofil separat definiert werden? ©

Sollten die Zielvorgaben mit einem gewichteten Durchschnitt der
Einsatzprofile verglichen werden?

6.8. Optionen bezuglich Nutzwertparameter

Jede kinftige Rechtsvorschrift, in der Zielvorgaben festgelegt sind, zielt darauf ab, ein bestimmtes Maf3
an CO,-Einsparungen zu den geringsten Gesamtkosten zu erzielen, wahrend zugleich der geforderte

Transportnutzwert sichergestellt ist. Wenn sich die Bauart eines Fahrzeugs (z. B. ein starkerer Motor oder
ein hoheres Transportvolumen) auf die CO,-Emissionen und den Nutzwert des Fahrzeugs auswirkt, kann

es erforderlich sein, dies bei dem geltenden Zielwert zu berlcksichtigen (z. B. durch Auswahl
angemessener Nutzwertfaktoren und Formeln, welche die Zielvorgaben als eine Funktion davon
festsetzen). Im Falle von Personenwagen und leichten Nutzfahrzeugen wird in den geltenden
Rechtsvorschriften zu den CO,-Emissionsnormen die Masse als ein Parameter fir den Nutzwert

verwendet.
Sollten die CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge mithilfe von Nutzwertparametern reguliert werden?

@ JA T NEIN ' Neutral

Falls ja, welche Nutzwertparameter sollten verwendet und bei der Festsetzung der Zielvorgaben
berlicksichtigt werden?
hochstens 200 Zeichen

z.B. Nutzlast, Aufbaugewicht

6.9. Optionen fur Elemente, welche die kostenwirksame Umsetzung der Ziele unterstitzen

Es kdnnen verschiedene Optionen zur Unterstiitzung der kostenwirksamen Umsetzung der Ziele in
Erwagung gezogen werden, die jedoch mit zuséatzlichem Verwaltungsaufwand verbunden sind:

® Emissionsgemeinschaften: Mehrere Hersteller kdnnen beschlieBen, ihre Fahrzeugflotten flir die

Bewertung der Einhaltung der Regulierungsziele zusammenzufassen (wie bei den CO,-Vorschriften

fir Personenwagen und leichte Nutzfahrzeuge).

® (Ubertragung und Vorwegnahme: Ein Hersteller kann die Nichteinhaltung der Ziele in einem
gegebenen Kalenderjahr durch eine Ubererfiillung in friitheren Jahren (,Ubertragung*) oder in
zukilinftigen Jahren (,Vorwegnahme®) im Rahmen klar definierter regulatorischer Vorschriften
ausgleichen.

® Handel: Ein Hersteller, der seine Ziele Ubererfiillt, kann die entsprechenden Gutschriften verkaufen,
um die Einhaltung der Werte durch andere Hersteller zu erleichtern.

11



® (Jpertragung von Gutschriften zwischen Fahrzeuggruppen eines Herstellers. Im Falle von Zielen, die
auf der Ebene einer einzelnen Fahrzeuggruppe festgelegt werden, kann ein Hersteller Gutschriften
zwischen den verschiedenen Fahrzeuggruppen Ubertragen.

Wie stehen Sie zu folgenden Optionen?

JA NEIN Neutral

Emissionsgemeinschaften von Herstellern & & @
Ubertragung und Vorwegnahme e @
Handel zwischen Herstellern & & @

Ubertragung von Gutschriften zwischen Fahrzeuggruppen eines
Herstellers

Bitte nehmen Sie Stellung zu diesen oder mdglichen anderen Elementen zur Unterstitzung einer
kostenwirksamen Umsetzung:

hdchstens 500 Zeichen

7. Governance - CO,-Zertifizierung und Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge im

praktischen Fahrbetrieb

Im Rahmen des derzeitigen Verfahrens werden CO,-Emissionen schwerer Nutzfahrzeuge anhand

bestimmter, vorab definierter Emissionsprofile zertifiziert, deren Gestaltung sich an die Daten im
praktischen Fahrbetrieb anlehnt.
Wie stehen Sie zu folgenden Fragen:

JA NEIN Neutral

Wird es wichtig sein, Verfahren zur Bewertung der zertifizierten CO,,-

Emissionen unter Beriicksichtigung der Emissionen schwerer @ (=] (=]
Nutzfahrzeuge im praktischen Fahrbetrieb zu entwickeln?

Wenn solche Verfahren entwickelt werden, sollte durch Ex-post-Feedback-
Mechanismen sichergestellt werden, dass die zertifizierten CO,-Emissionen

den Emissionen im praktischen Fahrbetrieb (innerhalb eines gewissen
Toleranzbereichs) entsprechen?

Kdnnen Sie einen solchen Mechanismus vorschlagen?
hdchstens 500 Zeichen
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8. Zusatzliche Bemerkungen und Hochladen von Dokumenten

Wenn Sie weitere Informationen, Bemerkungen oder Vorschldge in Bezug auf diesen Fragebogen
hinzufiigen méchten, kénnen Sie dies hier gerne tun:

hochstens 1000 Zeichen
Eine mdgliche kiinftige Regulierung der CO2-Emissionen von schweren Nutzfahrzeugen muss in
Abstimmung mit der derzeit laufenden Uberarbeitung der Richtlinie iiber die Férderung sauberer und
energieeffizienter StraBenfahrzeuge (COM(2017) 653) geschehen. Eine Quote fur saubere Fahrzeuge
(insbesondere Busse), die liber Vergabeverfahren gekauft werden, ist bis 2025 bzw. 2030 nur erfillbar,
wenn verlasslich einsatzfahige Fahrzeuge zur Verfligung stehen (nicht nur Prototypen).

AuBerdem kdénnen Sie ein Dokument mit weiteren Informationen, Bemerkungen oder Vorschlagen

hochladen.
Maximale Gré3e der Datei: 1 MB.

Contact
Thierry. CABUZEL@ec.europa.eu
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