Klimatriksdagens svar pa EU:s enkat om

KumaT  langsiktig klimatstrategi.
RIKSDAG

Allmant.

Klimatriksdagen vill tacka for mojligheten att inkomma med synpunkter i det samrad som EU
utlyst kring sin framtida klimatstrategi. Vi ser det som lovvart att EU vill erbjuda medborgare
och civilsamhallesorganisationer mojligheten att gora sin rést hord i denna for ménskligheten
helt avgorande framtidsfraga.

Klimatriksdagen ar en opinionshildande och padrivande civilsamhallesaktor i Sverige med
huvudsyftet att Sverige och Europa ska fora en klimatpolitik som ar tillrécklig for att uppfylla
Parisavtalets malsattningar pa ett globalt rattvist och demokratiskt sétt.

Vi ser byggandet av starka aktiva folkrérelser som Klimatriksdagen som en viktig byggsten i
arbetet med att starka och utveckla demokrati och manniskors férmaga att paverka sina och
kommande generationers liv. Demokratins kdrna ar bland annat att inte bara kapitalstarka
grupper utan alla manniskor ska kunna paverka och kanna delaktighet. Det &r sarskilt viktigt
att inkludera manga unga manniskor med olika bakgrund i arbetet — eftersom det ar deras
framtid som star pa spel. Rattvise- och demokratiaspekterna ar sdledes avgorande i
klimatfragor som ror var egen och planetens éverlevnad — men dar nu varldens 10% mest
valbargade star for nastan halften av alla utslapp av vaxthusgaser.

Vi anser att de svarsalternativ och forutsattningar som EU:s samradsenkat erbjuder inte ar
tillrackliga for att framfora vara standpunkter om hur EU:s klimatpolitik bor se ut framover.
Darfor tillfogar vi detta dokument till vara enkatsvar.

Vi menar att EU behéver stélla sig i spetsen och vara en ledande global akt6r for den
grundldggande omvandling av ekonomin, produktionen och konsumtionen som kravs inom
en valdigt kort tidsrymd - de narmaste 20 aren. EU behover visa att vi star infor ett
klimatpolitiskt nodlage. Enkéatens fokus pa tekniska detaljer och sma beteendeférandringar
riskerar att ge Europas medborgare ett intryck av att klimatomstallningen kan férenas med
att ekonomi och livsstil kan fortsétta ungefar som forut. Det riskerar att invagga manniskor i
en falsk trygghet och mobiliserar inte till de stordad som nu kravs saval av befolkning som av
politiska och ekonomiska ledare.

| det foljande kommenterar vi enkéatens olika avsnitt, sarskilt i fragor dar vi anser att
svarsalternativen ar otillrackliga och inte inrymmer det som vi anser vara nodvandigt att gora.
Klimatriksdagens standpunkter baseras pa den klimatriksdag for civilsamhallet som vi
genomforde i Stockholm. Dar réstade delegaterna fram 12 grundlaggande forslag for
Sveriges kommande klimatpolitik. Flera av forslagen &r relevanta ocksa pa europeisk niva. Vi
bifogar de 12 framrdstade férslagen i ett sarskilt dokument.

Konsumentomradet

Enkaten fragar efter inom vilket omrade méanniskor kommer att paverkas mest i vardagen nar
vi moter klimatutmaningen. Det enkla svaret ar att manniskors vardag kommer att paverkas
kraftfullt inom alla de fyra omraden som anges. Men konsumenter &r inte en enhetlig grupp.
Manniskor med hdga inkomster och formégenheter orsakar genom sin konsumtion, sina
stora bostader, sina vidlyftiga resvanor valdigt stora utslapp. Oxfam har i en rapport kommit
fram till att de rikaste 10 procenten star for halften av de globala utslappen genom sin
konsumtion. Om vi ska lyckas med klimatutmaningen &r de dessa gruppers vardag som
kommer att och behover paverkas mest.



Bostader — energiférbrukning

Alla de fem fragorna som ber6r bostadernas energiférbrukning har sjalvfallet hog prioritet for
dem som inte redan genomfért atgarderna. Men har finner vi exempel pa fragor dar
svarsalternativen inte tacker hela spektrat av mojligheter. T ex fragan om det &ar viktigt att
anvanda kyl- och varmeutrustning och el apparater med basta mojliga energimérkning. Det
ar sjalvklart viktigt men vi behover ocksa erbjuda méanniskors ett svarsalternativ som handlar
om att anvanda farre elapparater eller att de repareras och anvands under langre tid.

Bostader - hushallsavfall

Det enda rimliga alternativet ar att sortering behdver bli obligatorisk i hela EU. Sedan saknar
vi fragor och svarsalternativ som handlar om majligheten att minska mangden avfall. Detta
bor vara det priméra syftet med EU:s strategier nar det géller avfall.

Transporter
Vi saknar mojligheterna att i enkaten uttrycka de kraftfulla samhallsomvandlingar som kréavs

inom bland annat transportsektorn. Darfor avger vi denna kommentar.

Transportsektorn ar en av de storsta uppslappskallorna av koldioxid. For att na Parisavtalets
mal kommer det att kravas mycket stora utslappsminskningar inom transportsektorn. Det ar
dessutom en sektor som karaktariseras av ett stort beroende av regelverk och
overenskommelser gallande saval inom EU som internationellt. Sverige har antagit ett
klimatpolitiskt ramverk som har som mal att transporterna inom landet — flyget undantaget —
ska minska med minst 70 % till 2030. For att na detta mal ar ambitiosa EU-regler inom
transportomradet mer eller mindre avgorande. Vi kan konstatera att den niva foreslagna
utslappsminskningar ligger paidag inom EU inte harmonierar med de svenska malen
for transporternas utslappsminskningar och inte heller med malen i Parisavtalet. En
betydande skarpning ar alltsa nédvandig.

For att stalla om transportsektorn, sa dess utslapp motsvarar kraven for att uppfylla
Parisavtalets mal, kravs en helt ny inriktning av investeringarna. Malet maste vara att skapa
helt nya mobilitetsmonster, vad avser bade gods- och persontransporter. Stadsstrukturer,
nya som gamla, behover utformas sa att normen for forflyttning ar gang, cykel och
kollektivtrafik. Godstransporter liksom langvaga personresor behover flyttas fran vag till
jarnvag och for gods aven till sjofart. Det innebar att vagtrafiken maste minska, vilket aven
géller for flyget. Digitaliseringens mdjligheter att foérbattra logistikkedjor och andra former for
moten behdver utvecklas. For att detta ska vara mojligt kravs mycket stora investeringar. Vi
talar om ett paradigmskifte inom transportsektorn. Dagens infrastrukturplanering maste
darfor utga fran de klimat- och miljomal som ett hallbart transportsystem kraver och
inte som idag utgé fran prognoser for de olika transportslagen. Atgarder och
styrmedel ska tas fram som leder till dessa mal.

Utbyggnad av jarnvagsinfrastrukturen och samordning inom EU av férutsattningarna for
godstransporter och resande med tag, ar nodvandiga atgarder for den omstalining vi star
infor. Dagens situation med brist pa kapacitet i jarnvagsnaétet, olika tekniska standards och
franvaro av gemensamma bokningssystem, maste atgardas. Jarnvagsnatet saknar
dessutom en sammanhallen natstruktur inom EU, vilket inte minst drabbar
godstransporterna. Insatser kravs for att skapa ett sammanhallet jarnvagsnat inom EU
och tagtrafiken behover samordnas sa resor inom EU underlattas och blir ett reellt
alternativ till flyget. Pa motsvarande séatt som for flyget utvecklas ett clearingsystem
som gor att bokningar och biljettk6p kan ske for hela resan oavsett vilka lAnder den
gar i och igenom.

Flyget orsakar redan idag omfattande utslapp. Hoghojdseffekten och svarigheterna att
anvanda alternativa drivmedel for flyget, gor att Idsningar saknas for att minska utslappen
fran flyget. Effektivare motorer och mer energieffektiv design kommer att minska
bransleatgdngen. Men detta uppvags manga ganger om av dkande flygtrafik. Atgarder och
styrmedel maste darfor sattas in som minskar lufttrafiken. De internationella
overenskommelserna, ICAO, hindrar atgarder och styrmedel som minskar utslappen. Skatt



kan idag inte laggas pa flygbranslet enligt dessa 6verenskommelser. ICAO:s beslut att
utslappsokningar 6ver 2020 ars niva ska klimatkompenseras ar helt otillrackligt, for att inte
saga verklighetsframmande.

Det senaste beslutet att inom ramen for CORSIA, deklarera fossila branslen som "grona” om
de tillverkas med fornybara energislag ar naturligtvis helt oacceptabelt. EU maste agera for
att ICAO dels andrar beslut som hindrar att skatt laggs pa drivmedel for flyget, dels tar
fram ett program fér minskat flygande och dessutom att beslutet att kunna deklarera
fossila branslen som "grona” andras. EU bor agera for en gemensam flygskatt inom
unionen i avvaktan pa att det blir mojligt att lagga skatt pa drivmedel. EU bor besluta
om ett fullstdndigt stopp fér subventioner av flygverksamhet och flygplatser. For att
medvetandegora de som flyger om flygets utslapp och dess konsekvenser, alaggs
flygbolagen att vid forsaljning av flygresor informera om de utslépp som orsakas, d vs
utslappsdeklaration.

Livsmedel

EU behdver en "glokal" livsmedelsstrategi som grundar sig i klimat-, demokrati-, rattvise- och
rattighetsaspekter, och utifran den fora en politik som starker produktion och distribution med
agroekologiska principer. EU behdver verka for att mark-och naturresursférvaltning har
dessa aspekter samt integrerar sociala, kulturella, ekologiska och ekonomiska varden.
Vidare bor EU, i alla internationella sammanhang som ror livsmedelssystemet, driva en
politik som prioriterar klimat- och hallbarhetsperspektiv samt samhallsnytta framfor kortsiktig
ekonomisk vinning. EU behdver snarast dndra regelverket och strategierna for sitt
livsmedelsstod sa att det verkar i samma riktning.

Konsumentvaror och konsumenttjdnster

Var installning ar att EU bor arbeta for att det sa snart som majligt inte ska handla om att
konsumenten ska behéva gora aktiva val, utan att det inte ska finnas klimatskadliga
produkter att kdpa, t ex genom att fossildrivna bilar inte far saljas langre, och genom andra
liknande regleringar.

Utbildning och forskning

Varje dag befinner sig ca halva EU:s befolkning i verksamheter i nédra anknytning till
utbildning. EU behover driva pa for att medlemslanderna ser till att miljo- och hallbarhet har
en obligatorisk plats i alla grundlaggande utbildningar.

Hela befolkningen behdver bli medveten om och engagerad i klimathotet och den
omstallining som kravs. EU kan driva pa for att en skattefinansierad EU-omfattande
folkbildningskampanj ska genomforas med syfte att fa alla landers invanare att acceptera att
en starkare politisk styrning behévs pa alla nivaer i samhallet for att klimatmalen ska kunna
uppfyllas, samt bli delaktiga i omstéllningsarbetet.

Forskning och utbildning behdéver utga fran att vi inom flera omraden kommer att betrada
hittills ok&nd mark. Hur ser ett ekonomiskt system ut dar de fossila energislagen inte langre
far anvandas, hur ska vara konsumtionsmonster &ndras sa att de konsumtionsbaserade
utslappen minskar med minst 80% (for att ta Sverige som exempel), hur ska den biologiska
mangfalden bestd i en allt varmare varld, hur ser ett framtida energisnalt samhélle ut med
helt andra mobilitetsmoénster &n de vi har idag, hur ska internationell handel utformas och
regleras sa att den haller sig inom nodvandiga utslappsgranser, hur ska den finansiella
sektorn styras for att stadkomma den divestering vi star infor, for att ange nagra omraden
dar ny kunskap behovs.

Bade med tanke pa hur brattom det & med omstallningen och fragestallningarnas
internationella karaktar, kan EU behdva bidra till samordning. Inom vissa omraden pagar
forskning, medan andra i basta fall &r i sin linda. Gemensamt ar att de kraftigt behéver skalas
upp och ges resurser sa att de kan 6verga i en tillampningsfas inom de snava tidsramar vi
har till férfogande.



Finansiering
Styrning genom skatter ar ett viktigt instrument for att skapa foréandringstryck men det ar
viktigt att de instrumenten tillgodoser en rattvis fordelning av kostnaderna fér omstéliningen.

Av central betydelse for EU &r att alla EUs stodformer inriktas pa att gynna omstallning till
klimatneutralt och socialt rattvis samhélle, och att subventioner av fossil verksamhet fasas ut.
Lander som ar socialt utsatta och beroende av fossil infrastruktur behdver EU-stdd for
omstallningen.

Vad galler de flesta sektorer forutom fossilenergisektorn och karnenergisektorn kommer det
att kravas betydande investeringar for att stalla om till en industri och samhélle med
nollutslapp. Darfor ar det viktigt att EU stodjer divesteringsprocesser, dvs att
investeringskapital flyttas dver fran fossila verksamheter till hallbara alternativ. Det behovs
direkta investeringar fran stat och offentliga aktorer pa regional och lokal niva.

Det behovs ocksa pa EU-niva investeringsstod med t ex rantesubventioner till hallbara
projekt. Samtidigt behtver EU se till att subventioner som gynnar fossil verksamhet fasas ut
sa snabbt som majligt. Det behovs direktiv och lagstiftning fér pensionsfonder och andra
liknande fonder sa att de bara tillats placera i verksamheter som bidrar till omstéallningen till
ett hallbart samhalle med nollutslapp. Hela finanssektorn behover bli fossilfri.

EU:s ETS system behover skarpas sa att det ar i paritet med Parisavtalets mal med hogre
nedrakningstakt, sa att nollutslapp inom ETS-sektorn nas senast 2040. Avtal och regler
maste vara bindande for alla EU-lander.

Samtidigt ar det viktigt med 6kad transparens och tydlighet vad galler finansiella risker med
att fortsatta placera pengar i fossilindustrin. En efterlevnad av Parisavtalet ar nédvandig och
det kommer att gora finansiella placeringar i fossilindustrin till strandade tillgangar. Sarskilt
bankernas exponering for dessa risker behover tydliggoras och atgardas eftersom bankerna
annars kan dra med sig hela samhallsekonomin i en ekonomisk krasch.

Forskningen om de ekonomiska riskerna med fortsatta klimatférandringar behover ocksa
lyftas fram och utvecklas.

Metatrender

De olika metatrendernas positiva eller negativa utfall &r i stor utstrackning beroende pa vilka
som har makten dver utvecklingen, vad robotisering, och Al anvands till, vem som styr och
som har inflytande i en delningsekonomi. Delningsekonomi kan leda till otrygga och
ohallbara arbetsforhallanden for de som arbetar i dessa branscher. Men om den ar
decentraliserad och demokratiskt styrd finns positiva méjligheter.

Aven globalisering innehaller mojligheter och risker mest beroende pa vilka maktforhallanden
som rader och vanliga manniskors mojlighet att ha delaktighet och inflytande.
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